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PRIMARIO NORMAL
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cn A: Maximo (V (x20)) 299.0

EN EL TRAZO LA LINEA SE ENCUENTRA A 12V, DEBIDO A QUE EL MODULO NO DA MASA ALA
BOBINA DE ENCENDIDO.




PRIMARIO NORMAL
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cn A: Maximo (V (x20)) 299.0

EN EL MOMENTO QUE EL MODULO DA MASA A LA BOBINA EL TRAZO CAERA A0V, Y SE
MANTENDRA HASTA QUE EL MODULO LE QUITE LA MASA.




PRIMARIO NORMAL
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cn A: Maximo (V (x20)) 299.0

EN EL MOMENTO QUE EL MODULO QUITA LA MASA EL TRAZO VA HASTA UNA TENSION
MINIMA DE 150 V, ESTA TENSION ES LA QUE INDUCE LA TENSION DE SECUNDARIO.




PRIMARIO NORMAL
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cn A: Maximo (V (x20)) 2990
DESPUES DEL AUMENTO DE TENSION INDUCIDA, LA TENSION SE MANTENDRA SOBRE UN
VALOR DE UNOS 40 V DURANTE APROXIMADAMENTE 1,5 ms, EL MANTENIMIENTO DE ESTA
TENSION SUELE ESTAR ENTRE 1Y 2 ms.
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UNA VEZ QUE LA BOBINA NO PUEDE MANTENER LA TENSION ESTA VA DESAPARECIENDO
PAULATIVAMENTE FORMANDOSE UNA SERIE DE ONDAS, COMO MINIMO SE DEBE DE VER
UNAS TRES ONDAS.
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cn A: Maximo (V (x20)) 299.0
CHA usina x20 adanter
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POR ULTIMO EL TRAZO VUELVE A SITUARSE SOBRE 12V, Y DE NUEVO SE REPETIRA.
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SENAL DE INTENSIDAD
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CUANDO EL MODULO DA MASA A LA BOBINA, EMPIEZA A CIRCULAR CORRIENTE POR LA
BOBINA, HASTA LLEGAR A UN VALOR MAXIMO DE 6 A, ESTA INTENSIDAD SE MANTENDRA
HASTA QUE EL MODULO QUITE LA MASA.
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CURVA DE INTENSIDAD DEL INYECTOR DE UNA MONOPUNTO BOSCH EN ESTE CASO SE
TRATA DE UN PEUGEOT 106 CON MA 3.0




BOBINA DEFECTUOSA
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EN LA ZONA DONDE DEBERIA DE APARECER COMO MINIMO TRES ONDAS, AL NO APARECER
NINGUNA SE DETERMINA QUE LA BOBINA NO TIENE POTENCIA DE RESERVA.




CABLE DE BUJIA MAL
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FALLO EN UN CABLE DE ALTA.
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MODULO MAL

Description: peugeol granada
Date: =‘I Mov 1999 12:59
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EN LA ZONA DONDE DEBERIA DE MANTENERSE LA TENSION A 12 V, ESTA CAE
MOMENTANEAMENTE A 0 V, NO SE PRODUCE INDUCCION PORQUE EL TIEMPO A MASA ES
MUY PEQUENO..




MODULO MAL
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EN LA ZONA DE MASA DEL MODULO DE ENCENDIDO ESTE TRAZO NO CAE A 0 VOLTIOS, AL
MISMO TIEMPO SE APRECIA REBOTES EN LA INDUCCION DE LA PERDIDA DE MASA DEL
MODULOQO. POR LO TANTO EL MODULO ESTA DEFECTUOSO.
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BOBINA MAL
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SENAL DE PICADO
@  m

5 ms
0 30 100 © 150 200 250 300 350 400 450 500

EL CAPTADOR DE PICADO GENERA UNA SENAL ALTERNA, EL VOLTAJE GENERADO DEPENDE
DE LA MAGNITUD DEL PICADO.




SENAL DE PICADO
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EL CAPTADOR DE PICADO GENERA UNA SENAL ALTERNA, EL VOLTAJE GENERADO DEPENDE
DE LA MAGNITUD DEL PICADO.
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POTENCIOMETRO
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CURVA DE UN POTENCIOMETRO DE MARIPOSA SIN DEFECTO, PARA PODER VER LA CURVA
SE HA AUMENTADO LA ESCALA DE TIEMPO.
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CURVA DE UN POTENCIOMETRO DE MARIPOSA MONTADO EN UN VW POLO MOTOR AUA
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CURVA DE UN POTENCIOMETRO DE ACELERADOR TRIPLE MONTADO EN UN FORD FOCUS
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CURVA DE UN POTENCIOMETRO DE MARIPOSA CON DEFECTO, PARA PODER APRECIAR EL
DEFECTO, SE HA DISMINUIDO LA ESCALA DE TIEMPO.
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INCORRECTA
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Description: POTENCIOMETRO DE MARIPOSA
Date:
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CURVA DE UN POTENCIOMETRO DE MARIPOSA CON DEFECTO




INCORRECTA
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CURVA DE UN POTENCIOMETRO DE MARIPOSA DOBLE CON DEFECTO SE APRECIA QUE EL
TRAZO EN ROJO CAE POR DEBAJO DE 0 VOLTIOS.
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HILO CALIENTE CORRECTO
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CAPA CALIENTE
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CAUDALIMETRO DIGITAL PSA
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CAUDALIMETRO C5 CON CONTACTO
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CAUDALIMETRO DIGITAL PSA
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FALLO EN LEVAS
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cn A: Frecuencia (Hz) 402.0
cn B: Frecuencia (Hz) 402.0

UNA COMPROBACION CORRECTA DE UN SENSOR DE ABS, CONSISTE EN COMPARAR LAS

SENALES DE LOS CAPTADORES DEL MISMO EIJE.
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SENSOR HDK
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ALZADA DE AGUJA




ALZADA DE AGUJA

Description: captador diesel
Date: 6 Oct 1999 17:26
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ALZADA DE AGUJA-RPM
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Description! captador diesel

6 Date: 6 Oct 1999 17:26
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CUANDO LLEVA UN RATO EL MOTOR ARRANCADO, EL. CAPTADOR DE RPM DEL CIGUENAL

PIERDE PARTE DE LA MASA EN LA SENAL, LA UCE NO DETECTA LA SENAL Y EL VEHICULO SE
PARA, HASTA QUE SE ENFRIA EL CAPTADOR, Y VUELVE A ARRANCAR.
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PARA DETERMINAR LAS RPM DEL MOTOR, SE REALIZA LA SIGUIENTE OPERACION:
RPM = (60000/126,2) * 2
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LA SENAL DEL TIEMPO DE APERTURA DEL INYECTOR SE MIDE EN EL
NEGATIVO DE ESTE, MIENTRAS LA UCE NO LE DE MASA AL
INYECTOR, EN EL OSCILOSCOPIO SE VERAUN TRAZOA 12 V.




INYECTOR BOSCH
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EN EL MOMENTO QUE LA UCE QUIERE DAR MASAAL INYECTOR EL
TRAZO CAERAAO0V,Y PERMANECERAA OV TODO EL TIEMPO QUE
LA UCE REQUIERA, EN FUNCION A LA TEMPERATURA, RPM, ETC...
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EN EL MOMENTO QUE LA UCE QUIERE CERRAR AL INYECTOR LA
UCE LE QUITA LA MASA, Y DEBIDO A LA INDUCCION DE LA
CORRIENTE EN LA BOBINA SE PRODUCE UN PICO DE APROX. 60 V.
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DEBIDO A LA BAJADA DE LAAGUJA DEL INYECTOR LA TENSION DE
PICO PRODUCIDA EN LA BOBINA DE ESTE VA DISMINUYENDO
PAULATIVAMENTE.
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CUANDO UN INYECTOR TARDA EN CERRAR O SE GRIPA SE PRODUCE UNA SENAL
ERRONEA EN LA ZONA MARCADA, DEBIDO A LA INDUCCION EN LA BOBINA.
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INYECTOR FORD MONOPUNTO
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AL IGUAL QUE EN BOSCH, CUANDO LA UCE QUIERE ABRIR EL INYECTOR EL TRAZO
CAERAAOQ YV, PERO ESTA MASA SOLO DURA 1 MS, SIN TENER EN CUENTA NINGUN
PARAMETRO DEL MOTOR.
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SEGUIDAMENTE LA UCE LE QUITA LA MASA DE UN TERMINAL Y SE LA DA POR OTRO, EN
EL CUAL SE ENCUENTRA UNA RESISTENCIA, QUEDANDO EL TRAZO AUNOS 3V DE LA
ALIMENTACION, CON ELLO SE REDUCE LA INTENSIDAD DE CORRIENTE QUE CIRCULA.




INYECTOR FORD MONOPUNTO £~% |

V (x20)
100

90
80
70
60
50
40
30

o H— ;

AUNQUE LA INTENSIDAD YA ESTA LIMITADA LA UCE INTENTA REDUCIR AUN MAS, PARA
LO CUAL QUITAY DA MASA DE NUEVO RAPIDAMENTE.
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CUANDO LA UCE CIERRA EL INYECTOR, SE INDUCE LATENSION EN LA BOBINA,
LLEGANDO A 60 V.
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CHA using 20:1 adapter
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AL IGUAL QUE EN BOSCH EN EL CIERRE DE LAAGUJA, LATENSION DE PICO VA DISMINUYENDO
PROGRESIVAMENTE.
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LA UCE DA MASAAL INYECTOR DURANTE 1 ms INDEPENDIENTE DE
CUALQUIER PARAMETRO DEL MOTOR.
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LA UCE QUITA LA MASA, PRODUCIENDOSE EL PICO CLASICO DE
INDUCCION.




INYECTOR RENIX
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LA UCE VUELVE A DAR MASA RAPIDAMENTE Y VUELVE A QUITARLA RAPIDAMENTE, ASI
HASTA QUE DECIDA CERRAR EL INYECTOR, DE ESTA MANERA LIMITA LA INTENSIDAD
QUE CIRCULA.
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LA UCE QUITA LA MASA DEFINITIVAMENTE, PRODUCIENDOSE
NUEVAMENTE EL PICO DE TENSION.
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AL IGUAL QUE EN BOSCH EN EL CIERRE DE LAAGUJA, LATENSION
DE PICO VA DISMINUYENDO PROGRESIVAMENTE.
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LA SENAL PERTENECE A LA APERTURA PRINCIPAL DEL INYECTOR, LA IMAGEN ESTA VISTA
CON UNA PINZA DIVISORA DE TENSION POR 20.
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LA SENAL DE LA IZQUIERDA ES LA APERTURA PRINCIPAL DEL INYECTOR, LA DE LA
DERECHA ES EL PULSO DE CORRIENTE PARA CHEQUEAR ESTE
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PARA DETERMINAR LAS RPM DEL MOTOR, SE REALIZA LA SIGUIENTE OPERACION:
RPM = (60000/126,2) * 2
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ESTE TRAZO PERTENECE AL GOBIERNO DE LA UCE SOBRE EL MOTOR DE RALENTIN DE UN
FORD, SE TRATA DE UNA SENAL DIGITAL.
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ESTE TRAZO PERTENECE AL GOBIERNO DE LA UCE SOBRE EL MOTOR DE RALENTIN
ROTATIVO DE UNA SOLA BOBINA.
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ESTE TRAZO PERTENECE AL GOBIERNO DE LA UCE SOBRE EL MOTOR DE RALENTIN DE DOS
BOBINAS, SE APRECIA QUE UNA ES LA INVERSA DE LA OTRA, CON ELLO SE CONSIGUE UN
MUELLE ELECTRICO, EL TIEMPO TOTAL DE GOBIERNO ES DE UNOS 10 ms.
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SENAL EDIS FORD
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Secondary pickup on CHA

EL TRAZO ROJO ES LA SENAL DEL EDIS A LA UCE, Y EL TRAZO AZUL ES LA SENAL DE LA UCE
HACIA EL EDIS, YA ESTA DESFASADA EN EL TIEMPO Y CONCUERDA CON EL SALTO DE
CHISPA.
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ESTE TRAZO PERTENECE AL GOBIERNO DE LA UCE SOBRE EL MODULO DEL VENTILADOR
PARA CHEQUEO, EL VENTILADOR ESTA PARADO.
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ESTE TRAZO PERTENECE AL GOBIERNO DE LA UCE SOBRE EL MODULO DEL VENTILADOR
UNA VELOCIDAD MAXIMA.
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ESTE TRAZO PERTENECE AL GOBIERNO DE LA UCE SOBRE LA ELECTROVALVULA DEL
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7,943

(=]




CAIDAS DE TENSION
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CAIDA DE TENSION EN LA ALIMENTACION DE LA BOBINA DE ENCENDIDO.
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CAIDA DE TENSION EN LA BATERIA EN EL MOMENTO DE ARRANQUE.
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CAIDA DE TENSION EN LA BATERIA EN EL MOMENTO DE ARRANQUE EN LA ALHAMBRA

MOTOR CFFB.
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EN EL TRAZO SE HAN CONECTADO LOS DOS CABLES DEL CAN-BUS, EN ELLOS SE PUEDE

APRECIAR QUE UNA SENAL ES LA INVERSA DE LA OTRA, CON ELLO SE CONSIGUE

DETERMINAR POSIBLES INTERFERENCIAS.




CAN HS

VOLVER

@‘j ml

5 Vv
5
) 5
3 4
2 )
I WY i | »
0 1
-1 )
-2 2
-3 )
\ -3

4
-50 0 50 100 150 200250 300 350 - 400 450 US

EN ESTA IMAGEN LO UNICO QUE SE HA HECHO ES PISAR EL FRENO, CON LO QUE LA SENAL
SE CAMBIA.
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EN ESTA IMAGEN SE PUEDE APRECIAR LAS VECES QUE EL INYECTOR SE ABRE EN UNA
VUELTA DEL MOTOR, EN UN ARRANQUE EN FRIO.




RPM-INYECCION

[

VOLVERD

D)

Description: 8 P ARRANQUE FRIO

2

‘d
w

Date: 1 Dec 1999 12:43

1 VUELTA

v

BD' ms 100

0 20 40

60

Sefial Imagen/Barrido

Escala

Pinpt 1 100 m=s

et T

Pinpt =

100 -~

FI? EE‘:E F:(r'l Fllrzrz Pattern Viewer

f=1] 18:49

EN ESTA IMAGEN SE PUEDE APRECIAR LAS VECES QUE EL INYECTOR SE ABRE MIENTRAS EL
MOTOR ESTA FRIO.
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EN ESTA IMAGEN SE PUEDE APRECIAR LAS VECES QUE EL INYECTOR SE ABRE EN UNA
VUELTA DEL MOTOR, CUANDO EL MOTOR ESTA CALIENTE.
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EN ESTE TRAZO SE APRECIA QUE ES LA UCE QUIEN CONTROLA LA INTENSIDAD DE PASO
POR LA BOBINA DE ENCENDIDO, Y NO LO HACE LA PASTILLA COMO ES HABITUAL.
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ES LA MISMA IMAGEN QUE EN EL CASO ANTERIOR PERO CON UNA ESCALA DE VOLTAJE
MENOR EN EL TRAZO DE PRIMARIO.
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EN ESTE OTRO TRAZO SE APRECIA LA SENAL DE ENCENDIDO CON UN VEHICULO CUYO
CAPTADOR ES INDUCTIVO.
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ESTA SENAL CORRESPONDE A UN ENCENDIDO DE RENAULT, LA DIFERENCIA ESTRIBA EN EL
DOBLE HUECO Y DOBLE DIENTE DE REFERENCIA DEL VOLANTE DE MOTOR.
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ESTA SENAL ES DEFECTUOSA EL MOTOR NO ARRANCA DEBIDO A UN DESFASE ENTRE

LA FASE DEL DISTRIBUIDOR Y LA FASE DEL VOLANTE.
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EN ESTA SENAL SE HAN CAMBIADO LOS CABLES PARA INVERTIR LA SENAL,
SEGUIDAMENTE SE MUEVE EL DISTRIBUIDOR PARA PONELO EN FASE.
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UNA VEZ EL CAPTADOR ESTA EN FASE EL VEHICULO ARRANCA.
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MEDIANTE ESTAS SENALES LA UCE RECONOCE LA ADMISION DEL CILINDRO N° 1.
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AMPERIOS MOTOR CAUDAL
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EN ESTA IMAGEN SE PUEDE APRECIAR LA INTENSIDAD QUE CIRCULA POR EL ACTUADOR DE
CAUDAL, EN UNA BOMBA ROTATIVA DE BOSCH, EN EL MOMENTO DE PONER EL CONTACTO.
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ESTA IMAGEN ES LA MISMA QUE EN LA FIGURA ANTERIOR, CON LA SALVEDAD DE LA
ESCALA DE TIEMPO.
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EN ESTA IMAGEN SE VE LA INTENSIDAD DESDE QUE SE ARRANCA EL MOTOR HASTA QUE SE
ESTABILIZA EL REGIMEN DE RALENTI.
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EN ESTA IMAGEN SE VE EL PEQUENO AUMENTO DEL AMPERAIJE EN UNA ACELERACION
BRUSCA EN VACIO, SEGUIDAMENTE SE APRECIA EL CORTE EN DECELERACION Y
NUEVAMENTE LA RECUPERACION DEL REGIMEN.




DIAGNOSIS

DE LA

VOLVER
¥ PicoDiagnostics - Battery Test [POLO 1.pddata] - X
File Edit View Tests Options.. Help
Battery Test
Cylinder 18V 2kA
Balance 1.8K2
14V s R A R ARy BkA
1.6kA
12V
! 1.4kA
1o 1.2kA
av \ 1kA
c - \ 0.8kA
Test = 0.5kA
4 0.4KA
N 0.2kA
[ e s OkA
o ke
05 1 15 2 25 3 35 4 45 5 55 3 65 7 15 8 85 9 95 10
Battery Test
Parameter Value Comment
Battery
Initial voltage 121V
@ State of Charge 3%
@ Lowest voktage 401v
Voltage drop 8.05v
@ Maximum current 366A
() Intemal resistance 20,7m0
Capacity 127 SAE CCA Capacity is 18% of 700SAE
@ Condtion Replace Battery has failed
Starter Motor
@ Resistance 11,0mQ
Charging Circuit
@ Status Charging at 89%
@ Voltage 142V
@ Ripple 386mV
Cument 57.9A

Analyse - 2v | 20,0°C = Battery Type: - AGM | Ca/Ca

Done.
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DESCARGA BATERIA TOYOTA
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