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Cifras clave en 2011

™ Una cifra de negocio de 59,9 Mds€

™ 3 549 416 vehiculos vendidos en el mundo

= 22 constructor en Europa con una cuota de mercado del 13,3%
™ 208 649 colaboradores en el mundo

™ ROC Grupo en bajade —26% a 1315M€

= Lider en el mercado de los vehiculos utilitarios ligeros, con una cuota de

mercado del 21%

™ Proseguir con la estrategia de aumento de gama, con una parte de las ventas

de vehiculos Premiun en aumento del 18%
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B | Ventas mundiales del Grupo 2011
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Ventas mundiales 2011

* Europa occidental + central + oriental y .
** Argentina + Bresil + Chile + México 3 549 416 vehiculos, 4,95% del mercado mundial

(mercado estimado a 31 diciembre 2011)
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B | Las mujeres y hombres del Grupo (fin enero 2012)

208 649 colaboradores en el mundo

™ 60 % en la divisidn ™8 Reparto por zonas

automovil
Resto del mundo

"8 54 % de obreros 42 036

Francia
100 045

= 23 % de mujeres, es decir + 32%
desde 2002

66 658
Europa
(Sin Francia)

Datos
a31.01.12
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Dos marcas con identidad fuerte y diferenciada

CITROE PEUGEOT
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B  PEUGEOT en breve

Peugeot 508
PEUGEOT

Peugeot Cycles

Peugeot 308 Chine 8
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+ W Buenos Aires

Centro en joint venture
* Vesoul : centro de fabricacién y expedicién de elementos sueltos




B | 16 centros de produccion automovil (2/2)

Centros de produccion PSA o

Produccion

en joint-venture Modelos producidos a 31.12.2011 2011
Sevelnord* (France) 807, C8, Expert, Jumpy 74 992
Sevelsud* (Italie) Boxer, Jumper 98 522
Kaluga™ (Russie) - SKD** 308, C4, C-Crosser, 4007 44 140
Kolin* (République Tcheque) C1, 107 179 977
207 (bi et tricorps), 307 bicorps, 308, 408, 508, C2, C-
Elysée tricorps, C-Quatre (bi et tricorps), C-Triomphe,
Wuhan* (Chine) C5 404 404

* Joint-venture
** Semi Knocked Down (assemblage)

Produccion en centros de

Produccion

produccidén partenaires Modelos producidos a 31.12.2011 2011

Bursa (Turquie) - Karsan Partner Origin, Berlingo First 16 777
Bursa (Turquie) - Tofas Nemo, Bipper 68 166
Mizushima (Japon) -

Mitsubishi 4007, C-Crosser, iOn, C-Zero, 4008, C4 Aircross 21 039
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B | 16 sites de produccion automovil (1/2) Fondo
Europeo
Aulnay (Francia) C3 135 787
Mulhouse (Francia) 206+, 308, C4, DS4 320 005
Poissy (Francia) 207, 2075W, C3, DS3 237 981
Rennes (Francia) C5 (+Tourer), C6, 407 coupé, 508 (+break) 182 257
Sochaux (Francia) 308 (+CC, SW, break), 3008, 5008, DS5 372 224
Madrid (Espaia) 207, 207CC, 207SW 95 809
Vigo (Espana) C4 Picasso, Grand C4 Picasso, Berlingo, Partner 355 797
Mangualde (Portugal) Partner, Berlingo, Partner Origin, Berlingo First 50 291
Trnava (Eslovaquia) 207, C3 Picasso 177 789
Buenos Aires (Argentina) 206 Generation, 207, 307, 408, Partner, C4, Berlingo 150 373
207, 207 SW, 207 Passion (tricorps), Hoggar, C3,
Porto Real (Brasil) C3Aircross, Xsara Picasso 145 762

12
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Las fabricas de Mecanica y Brutos
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Centro en joint venture
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B | Las actividades no automovil imdo

™ Financiamiento —_—

BANQUE PSA FINANCE

"™ Transporte y logistica

™ Fquipamientos automovil

14
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Dinamica 2012

. peo
Lanzamiento de %J

Lanzamiento DS5
Vehiculos hibridos

| HYBrid4 |

PEUGEOquos HYbrid4

16
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PRECAUCIONES EN LA
INTERVENCION DE VEHICULO
ELECTRICOS



CONCEPTOS

VEHICULO
ELECTRICO

PSA PEUGEOT cnmom
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Toma de carga Inversor
normal /

/ Sistema de
recarga en

/ deceleraciones
s

)'%/

/

.-'rﬁ
;ﬂ
Motor Toma de carga
rapida
Sistermna de baterias
lén- litio

18



CONCEPTOS

VEHICULO
HIBRIDO
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Inversor/Convertidor

Transmisidon
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CONCEPTOS

SISTEMA SERIE

motor

inversor

generador

motor electrico bateria

sistema hibrido en serie

20



CONCEPTOS

SISTEMA PARALELO

motor

o inversor
transmision

motor electrico
generador
bateria

sistema hibrido en paralelo

’SA PEUGEOT crmoemg
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Europeo
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CONCEPTOS

SISTEMA HIBRIDO PARALELO
Los sistemas hibridos en paralelo pueden distinguirse en 4 tipos:

« Por combinacion de fuerzas de traccion
* Por combinacion de Par en transmision
« Por combinacion de Par en el eje
* Por combinacion de velocidades

motor motor
bateria electrico combustion
motor motor
electrico combustiéon
: motor bateria
electrico combustion S

motor | |
electrico |
motor Hen]
combustién
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PSA PEUGEOT CITROEN |
PELIGROS DE LA ELECTRICIDAD hFondo

™ | 3 extremada diversidad de los efectos que puede producir, tales
como quemaduras.

™8 | 5 gran variabilidad de la resistencia 6hmica del cuerpo humano.

™ | 5 rapidez y facilidad con la que se transforma en otras fuentes de
energia, fundamentalmente calor.

® | 5 extremada variabilidad de las condiciones de aislamiento de las
instalaciones.

23
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= Omision de las Normas Basicas de Seguridad.

" No utilizar los sistemas de proteccion colectiva e individual.

" Utilizar herramienta o equipos de trabajo inadecuados.

™ Fxistencia de defectos en los receptores eléctricos en servicio.

™ Existencia de defectos en la instalacion eléctrica en servicio.

24
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CAUSAS DE ACCIDENTES

™ F3llos en los sistemas de proteccion de las instalaciones.
™8 Fxistencia de defectos en las protecciones mecanicas.
™8 [3lta operativa del accidentado.

8 Acciones de terceras personas.

25



LESIONES MAS FRECUENTES
PRODUCIDAS POR LA ELECTRICIDAD

CON PASO DE CORRIENTE SIN PASO DE CORRIENTE

\—
| 1"' Ir

MUERTE POR PARD CARCHACD O CUEMADURAS POR ARCO
ASFIXIA ELECTRICD

QOUEMADURAS INTERNAS Y LESIONES EN OJ05

EXTERNAS LESIONES SECUNDARIAS
LESIONES SECUNDARIAS POR  POR EXPLOSION DE ATMOSFERAS
CAlDAS Y GOLPES INFLAMABLES

‘i_nwaancmmﬁ=%%l

Fondo
Social
Europeo
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% ACCIDENTES ELECTRICOS
Condacto
Arcos direcio
Elctricos 35%
485

rdirecio
17%

Mo No delmia
comprobar 8% Mo bloquear
ausenca -, 2%

tensonn
1 0%
Mo usar EPIs

34%
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% ACCIDENTES MORTALES
Arcos
electncos
1%
Contacto
ndrecto
16%
Contacto
drecto
63%
Mo bloquear
Mo dedmtar 2% Faka de
Mo
cormprobas
ALGETICRY ———
tenson
15%

Mo usar EFls
%
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"™ Choque eléctrico por
contacto con elementos
en tension (CONTACTO
DIRECTO)
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™ Choque eléctrico por

contacto con masas

conductoras puestas

accidentalmente en

tension (CONTACTO

INDIRECTO)
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™ Quemaduras por choque
eléctrico (con paso de
corriente)
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™ Quemaduras por arco
eléctrico
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"8 Danos derivados de
incendios o explosiones
originados por la
electricidad

32



DANOS OCASIONADOS

"8 Danos derivados de
caidas o golpes como
consecuencia de choques
o arcos eléctricos

Fondo
Social
Europeo
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DANOS OCASIONADOS

e (" QUEMADURAS POR ARCO
EFECTOS
TERMICOS QUEMADURAS POR CONTACTO
EFECTOS
INMEDIATOS < CALAMBRES
CONTRACCIONES MUSCULARES
EFECTOS, ARE TETANIZACION DE MUSCULOS
WRISLERARES RESPIRATORIOS
NERVIOSOS ”
DIRECTOS 9 FIBRILACION VENTRICULAR
INHIBICION DE CENTROS NERVIOSOS
CEREBRAL
M
PRECOCES OTOR
EFECTOS CIRCULATORIOS (GANGRENAS)
SECUNDARIOS 1 PROBLEMAS RENALES
TARDIOS NEUROTICOS
. TRASTORNOS MENTALES
CAIDAS
GOLPES CONTRA OBJETOS
INDIRECTOS CORTES

QUEMADURAS AL GOLPEAR O TOCAR ELEMENTOS NO PROTEGIDOS

34



FACTOR: TIPO DE CORRIENTE

CORRIENTE CONTINUA

CORRIENTE ALTERNA
90 Hz

EFECTO @ @ {,‘} @
Ligera sensacion en mano 1 mA 0B maA 0.4 mA 0,3mA
Umbral de Percepcion 52 mA 35 mA 1.1 mA 0,7 m&
Chogue indoloro sin pérdida del

control muscular 9 mA 6 ma 1,6 mA 1,2 mA
Chogue doloroso con pérdida del

control muscular 62 mA 41 mA 9 mA, B mA
Chogue doloroso, umbral de

corriente limite B mA 51 mA 16 mA 105 mA
Chogue doloroso, graves

contracciones musculares y

dificultad de respiracidn G0 mA B0 rmA 23 mA 15 mA,

’SA PEUGEOT crmoemg

Fondo
Social
Europeo
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FACTOR: FRECUENCIA DE LA RED

CORRIENTE ALTERNA CORRIENTE ALTERNA
50 Hz 10 KHz

EFECTO @ @ %; @
Ligera sensacion en mano 0.4 mA 0,3mA 7 mA 5 mA
Umbral de Percepcion 1.1 mA 07 mA 12 mA 8 mA
Chogue indoloro sin pérdida del
control muscular 1.8 mA 12 mA 17 mA 11 mA
Choque doloroso con pérdida del
control muscular 9 mA B ma 55 mA, 37 mA
Chogue doloroso, umbral de
carriente limite 16 mA 105 mA 75 mA, A0 mA
Choque dolorogo, graves
contracciones musculares y
dificultad de respiracion 23 mA 15 mA 94 mA B3 mA

> A PEUGEOT crmozmg

Fondo
Social
Europeo
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[ FACTOR: INTENSIDAD

Corriente alterna - Baja frecuencia

| mA Efecto Motivo

1a3 Percepcion F'EIS'D e E‘CDTI'IE e produce cosguilleo '
No existe peligro.

3810 | Hectrizacidn | E'P8SO dela comiente produce movimientos = h

reflejos.

R El paso de la corrierte provoca cortracciones | oy
10 | Tetanizacidn ; e —@,‘ﬂ

musculares, agarrotamiento.

P .
25 _ar-:- Si la corriente atraviesa el cerebro.
respiratorio
25 a 30 Asfixia Si la corriente atraviesa el tarax,
il
60a75 Fibriiaciin Si la corriente atraviesa el corazon.

ventricular

37



’SA PEUGEOT crmoemg

Fondo
Social
Europeo

FACTOR: TIEMPO

ms
1GUUDI
5000 —
20009
1000 ¢—

500¢

2009

100 &

509/

20 @ s &
5 10/20 50 100 200 500 1000 2000 5000 10000

UMBRAL DE PERCEPCION
UMBRAL DE NO SOLTAR

UMBRAL DE FIBRILACION
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EFECTOS

+ TETANIZACION MUSCULAR :

« ANULACION DE LA CAPACIDAD MUSCULAR, QUE IMPIDE LA SEPARACION POR Si
MISMO DELPUNTO DE CONTACTO.

+ CORRIENTE LIMITE :

* VALOR DE LA INTENSIDAD PARA EL QUE UNA PERSONA NO PUEDE SEPARARSE POR
MEDIOS PROPIOS DEL CONTACTO ELECTRICO.

* PARO RESPIRATORIO :

+ PRODUCIDO CUANDO LA CORRIENTE CIRCULA DE LA CABEZA A ALGUN MIEMBRO,
ATRAVESANDO EL CENTRO NERVIOSO RESPIRATORIO.

« ASFIXIA.

- SE PRESENTA CUANDO LA CORRIENTE ATRAVIESA EL TORAX, IMPIDE LA
CONTRACCION DE LOS MUSCULOS DE LOS PULMONES Y POR TANTO LA
RESPIRACION.

« FIBRILACION VENTRICULAR:

« RUPTURA DEL RITMO CARDIACO debida a la circulacién de la corriente por el
corazon. Se produce la contraccion desordenada de las fibras cardiacas
ventriculares lo que impidelatir sincronicamente al corazon.

Puede provocar la parada del corazén y por tanto el PARO CIRCULATORIO (no
llega sangre al cerebro) y el cerebro no manda las acciones directoras sobre las
demas partes del cuerpovitales.

Las lesiones se hacen irreversibles en 5 minutos.

39



B! RECUPERACION
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EN ELQUESEHIZOLA
“ION (EN MINUTOS)
CURVA DE DRINKER

Tiempo en el que se Porcentaje de
empieza a reanimar recuperaciones
1 minuto 95%

2 minutos 90%

3 minutos 75%

4 minutos 50%

5 minutos 25%

6 minutos 1%

40



FACTOR: TENSION

Tension de contacto

PEUGEOT cnmotwl
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Valor de resistencia en Ohmios

Pielmojada  Piel normal

(Voltios)
25V 2.500 10.000
50V 2.000 5.000
250V 1.000 2.000
Valorasintético 650 1.000

41
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[ FACTOR: RESISTENCIA

R piel rugosayseca 5.000Q
R piel finay humeda 1.000Q
R de los tejidos internos 500 Q

42
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FACTOR: TRAYECTORIA CORPORAL

& Y Y Y
Rh

0

0
v) B
10
Placa de cobre

Las dos
piernag secas
Una pherna
BT
g
Las dos
plermes
minjades
10 ;
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o Lasensibilidad individual.

o Laedad, el sexo, el peso, ...

o La existencia en el organismo de alcohol, farmacos, ...

o Laposibilidad del individuo de presentar miedo, ansiedad, ...
o Elestar dormido, despierto ...

o Elestado fisiologico del individuo (incluyendo padecer ciertas enfermedades).

44
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B PROTECCION CONT. INDIRECTO
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Separacion de

circuitos

Aislar los drouitos de utilizacgon de la

fuente  de  energia mediante
transformadores y conductores aislados
de tierra.

= Herramientas y lamparas
portatiles (pequenios receptores)

« En condiciones adversas

Muy bajas tensiones de
seguridad

Tensién de sequridad.
Locales secos: 50V
Locales himedo: 24V

» Pequefios receptores en locales
muy conductores

Conexiones
equipotenciales

Union de todas las masas y elementos
conductores de modo que se garantice
la igualdad de potendal en todo el
recinto.

« Muy limitadas como  sistema
independiente, pero se complementa
con otros sistemas de proteccion

Doble aislamiento

La separacion entre partes activas
y masas garantizada por un
aislamiento  suplementario o
reforzado.

» Aparatos domésticos

« Herramientas portatiles
= Lamparas portatiles

» Cuadros de distribucion

Aislamiento del lugar
de operacion

Impide el cierre del drcuito de
defecto imposibilitando el acceso
simultineo a los elementos
conductores.

= Solo equipos fijos.
« Aplicacion muy limitada

SA PEUGEOT cmoea

Fondo
Social
Europeo
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DESCONECTAR.
PREVENIR CUALQUIER POSIBLE REALIMENTACION.

VERIFICAR LA AUSENCIA DE TENSION.

PONER A TIERRA Y EN CORTOCIRCUITO.

PROTEGER FRENTE A ELEMENTOS PROXIMOS EN TENSION Y ESTABLECER UNA
SENALIZACION DE SEGURIDAD PARA DELIMITAR LA ZONA DE TRABAJO.
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,
P

RETIRAR LAS PROTECCIONES Y LA SENALIZACION DE LA ZONA DE TRABAJO.
RETIRAR LA PUESTA A TIERRA Y EN CORTOCIRCUITO.

DESBLOQUEAR DISPOSITIVOS DE CORTE.

CIERRE DE LOS CIRCUITOS PARA REPONER TENSION.
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[ EQUIPOS DE TRABAJO

- Las herramientas deben ser aisladas.

- Certificadas por un Organismo Notificado.

- Condiciones de utilizacion:
u Verificar visualmente antes de cada uso.
u Conservary transportar adecuadamente.

- Para cada herramienta que requiera verificacibn y/o ensayos
periodicos, existirda una ficha de control en la que se registrara el
historial del mismo y los controles, tratamiento, inspecciones y ensayos
que se le realizan. Para las herramientas que no requieran ensayos
especiales, existira una ficha genérica en la que figuraran las

caracteristicas de la misma, instrucciones de uso y conservacion.
- Las herramientas deben ser conocidas por los trabajadores.
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[ EQUIPOS DE TRABAJO

Sobre el material aislante o sobre la parte metalica:
n Nombre del fabricante o marca.

Sobre el material aislante:

u Modelo / Referencia del modelo.
n Afio de fabricacion o las dos ultimas cifras.

u Simbolo del doble triangulo e indicacion 1000 V.

= En herramientas para muy baja temperatura, ademas aparecera
la letra "C".
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[ EQUIPOS DE PROTECCION

COLECTIVA
= BANQUETA Y ALFOMBRA AISLANTE
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= \/AINAS O CAPERUZAS AISLANTES
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[ EQUIPOS DE PROTECCION

COLECTIVA
= TELAS VINILICAS AISLANTES
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EQUIPOS DE PROTECCION

COLECTIVA
= HERRAMIENTAS Y PERTIGAS AISLANTES

I

L L
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[ EQUIPOS DE PROTECCION

COLECTIVA
= DETECTORES DE TENSION

- Detector de Tension de B.T. - - Detector de Tension de AT.-
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[ EQUIPOS DE PROTECCION

COLECTIVA
= PUESTA A TIERRA Y CORTOCIRCUITO
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B EQUIPOS DE PROTECCION ﬁgg.ﬁ >
COLECTIVA Europeo

"8 \/ALLAS Y CINTAS DELIMITADORAS
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COLECTIVA Europeo

"8 CARTELES Y BANDEROLAS
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INDIVIDUAL Europeo

"8 CASCO DE SEGURIDAD
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= CALZADO Y ROPA DE SEGURIDAD
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Social
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= GAFAS — PANTALLAS DE PROTECCION
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[ EQUIPOS DE PROTECCION

INDIVIDUAL
™ GUANTES DIELECTRICOS

Y CLASE- 0
W I\ CATERORIA . AL
A ELECTSO B TEX
| ELECTROSOF T
y :: i 6 110 03

LOT-6589 (€ (0333

| = ]
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HERRAMIENTA AUTOMOCION

" HERRAMIENTA AISLADA
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o HERRAMIENTA AUTOMOCION

8 \VERIFICADOR DE ALTA TENSION

@ Fondo
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Europeo
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" CONTROLADOR DE AISLAMIENTO

S R
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B EQUIPOS DE PROTECCION

COLECTIVA: AUTOMOCION
= CABLES Y CONECTORES: COLOR NARANJA

J/

Conectores IPXXB — La parte actica del conductor no sera accesible facilmente
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COLECTIVA: AUTOMOCION

"8 TELAS VINILICAS AISLANTES
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[ EQUIPOS DE PROTECCION

COLECTIVA: AUTOMOCION
= SENALIZACION Y BALIZADO

PANEL DE -
ACCESO RESTRINGIDO Achgﬁjgﬁﬁ EENFTWE

AU PERSONNEL AUTORISE

S/ref. — RG SAFETY

PANEL f
DE PELIGRO A DANGER
ELECTRIQUE
S/ref. - RG SAFETY

69



EQUIPOS DE PROTECCION

COLECTIVA: AUTOMOCION
= SENALIZACION Y BALIZADO

DISCO DE
AVISO E
INDENTIFICACION
DEL OPERARIO

CADENA Y POSTES
DE DELIMITACION
DE ZONA

S/ref. — RG SAFETY

A PEUGEOT crmoeﬂ
%— Europeo

Fondo
Social

70



-

B EQUIPOS DE PROTECCION ﬁ‘”;ggg
COLECTIVA: AUTOMOCION
" PERCHAS AISLANTES
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[ EQUIPOS DE PROTECCION

COLECTIVA: AUTOMOCION
= EXTINTORES
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INDIVIDUAL: AUTOMOCION oo
" GUANTES AISLANTES

_ CLRSE 0
W | -‘-., CHTERORIR . RT
\ i ELECTRD . fEX
A | ELECTROSOFT
: ; § 05 110 03

LOT-6589 (€ (0333

| - }
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INDIVIDUAL: AUTOMOCION

"8 SOBREGUANTES DE CUERO
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INDIVIDUAL: AUTOMOCION oo
" CARETAS DE PROTECCION FACIAL
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INDIVIDUAL: AUTOMOCION oo
" CALZADO Y ROPA AISLANTES
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DESCONEXION DE TENSION

= Advertencia de seguridad:

™ | 35 intervenciones deben ser realizadas por personal autorizado y
cualificado; sdlo estas personas pueden intervenir en la red eléctrica

de traccion

"8 P3ra cualquier intervencion, queda terminantemente prohibido llevar
cualquier tipo de objeto metalico conductor de la corriente eléctrica

(hebilla del cinturdn...);
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DESCONEXION DE TENSION

™8 Fs obligatorio realizar un control de la tensidn con la ayuda de un
verificador ausencia de tension, en un vehiculo accidentado

™ Fsta terminantemente prohibido realizar intervenciones o controles
eléctricos la red eléctrica conectada;

8 Desconecte los cables de carga de corriente antes de realizar una
intervencion en el vehiculo;

™ | 3 temperatura de la cabina de pintura no debe exceder los 70 °C;
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Las 4 etapas de la puesta fuera de tension
Identificacién R

7 i £ identificar el vehiculo de molorizacién
’ slécirica con al mando de trabajos, de la

/ 1 matricula del vehiculo, del VIN,...

ot It

i 3 F1 Materializar la zona especifica de irabago en
ol taller. J

Separacion )
Poner sin tensicn los organcs dal vehiculo
separandolos de toda fuante de tension,

Curante suis niane, OF ARSI CONVTEN &
SURSNCHE O (NS o BSFos (rpans.

/

Condenacion i
i aislar & inmovilizar mecanicaments los.
elemantos que acaba de desconectar

duranta la etapa de separaciin.

F Sefatar por la colocaciin de un disco de
condanaciin que & elamento no & debe
manicbear.

Verificacion A

Verificar ta ausencia de lensidn en cada uno de
los slemantos que puadan ser conductoras, &
proximidad de la zona de intervencion,

I ke (9 oS BT e A 8o dede rode®
l T S i 0 o s e /
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Social
Europeo

79



Fondo
Social
Europeo

DESCONEXION DE TENSION

SENALIZACION
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DESCONEXION DE TENSION

SEPARACION
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DESCONEXION DE TENSION

CONDENACION
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Lisaus

Precaucion el el circuito HV

Precauciones de seguridad « Desconecte 5 minutos o mas
para que se descargue el

/ Condensador Alto Voltaje condensador de alto voltaje
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VERIFICACION

84



Fondo
Social
Europeo

[ ACCIDENTE

ANTE UN ACCIDENTE

N

&
Protege
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PROTEGER
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SOCORRER
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INCENDIO E%;Eeo

COMBUSTIBLE COMBURENTE

REACCION
EN
CADENA

CALOR
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AGENTE EXTINTOR

MODO DE EXTINCION

Agua

Enfriamiento
Sofocacion (vapor)

Espumas

Sofocacion (baja densidad)
Enfriamiento

Polvos quimicos

Sofocacion

Anhidrido carbonico (CO;)

Sofocacion
Enfriamiento

Halones

Irhibician
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INCENDIO

p

Fusgos de clasve A
Madera, carbdon, paja. gjidos, el

Son s produtitos O Qensrados por combLshiies s0lidos, wmies
comd madera, carban, paja, tefjidos, etc, Redanen ol prigeno en s
inlerior. lormanda Brasas

Fuegos de clase C
Propand, metano, hexano, gas ciudad, butano etc

San |0z produdidas o penerados por sustancias gaskosas, nles
COMG Dropand. metand, hexand, gas cludad, bulano, elc

oT
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Fuegos de clase B
Gasolings. aceiles. pinturas, grasas. eic

500 ks IOBUCKDS O GRNErANIE P combustbles usdos, Wmies
como gasolinas, sceites, pinturas, grazas, sic., o aguellos sobdos
que & la temperatura de lgnicion ss encusntran en estado liguido,
como asfallos. paralines, sic. Solamanie arden en su superficls.
¥ Que skl en conlacio con & oxigeno del aire

Fuegos de clase D

San los producsdos o QENBMAG0S por mBtaes combustbies. e
coma magnesio, alumimn &n palvo, sdo, tircand, el E1
IBiEMENID pam Exnguir exios luegos ha de s minuciosameants
BEludiato
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CLASE DE FUBGD [(UINE-EMNZ 1994 )

e T rp— D
T R {quﬂu-;l ( liq:?idnf.] {-.'.nEm:] :-E;LT::E:

Agus pulvenzads 1T ™

Sgua 3 chorrm (T

Polvo BC (convencional) see (1]

Polvo ABC {pohvalerte) s e .s

Polvo especifico metales .

Espuma fisica (T (1]

Anhidndo carbdnioo L] -

Hidracarburos halogen ados . [T

senMuy adecuado [ ee: Adecuado [« Acepbable

Fondo
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[ INCENDIO

il

- Extintores de €02 - - Extintores de Polvo ABC -
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INCENDIO

. Descuelgue el extintor asiéndolo por la maneta o asa

fija y dejalo sobre el suelo en posicion vertical

En caso de que el extintor posea manguera, agarrala
por la boguilla para evitar la salida incontrolada del
agente extintor. En caso de que el extintor fuese de
COZ2 ten curdado al agarrar la boguilla por la parte
aislada destinada para ello y no dirigirla hacia las
personas. Quita el pasador de sequridad tirando de su
anifia.

Fondo
Social
Europeo
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INCENDIO

3. Acérguese al fuego dejando como minimo un metro

de distancia hasta él. En caso de espacios abiertos
acérquese en la direccion del viento. Apriete el asa fija
¥ en caso de que exista aprieta la palanca de
accionarmiento de la boguilla. Realice una pequena
descarga de comprobacion de salida del agente
extintor,

Dirija ef chorro a la base de /as llamas con movitmiento
de barrido (zig- zag). En caso de incendio de liquidos,
proyecte  superficialmente el agente  extintor
efectuando un barrido evitando que la propia presion
de impulsion provogue derrame del  liguido
incendiado. Avance gradualmente desde los extremos.

Fondo
Social
Europeo
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B | OBJETIVO

El objetivo es presentar

Fondo
Social
Europeo

> Laevolucion del sistema Stop and Start
> Las fases de funcionamiento
> Las precauciones de intervencion

> El mantenimiento del sistema Stop and Start




B | SUMARIO
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B | PRESENTACION

> Esta evolucion del sistema "Stop and Start" permite actualmente su
instalacion en los vehiculos equipados con motor diésel

> Citroén es la primera marca que propone este tipo de equipamiento
de serie desde 2005

> Otros constructores lo instalan en vehiculos con motor diésel, pero
incorporando a los mismos un motor de arranque reforzado

rs pevczor croi] > El sistema “Stop and Start”
e-HDi permite, con ayuda de un
alternador reversible, la parada y
el arranque instantaneo del
motor en algunas situaciones
donde el vehiculo permanece
inmovil (semaforos, trafico
saturado)

> La automatizacién de la funcién “Stop and Start” garantiza una total
transparencia para el conductor
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PRESENTACION
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Principio de funcionamiento del sistema “Stop and Star

> Suprimir las fases de consumos a ralenti mediante la parada y el arranque
del motor de forma automatica

1 Reduccion del consumo Reduccion de las emisiones de CO]

/, de 5.5 g/km

Z

\J

20 a 30% en circulacién lenta
con paradas prolongadas a 3.5 g/km
6 a 10% en circulacidon lenta
con paradas intermitentes

> Disponer de arranques y rearranques casi instantdneos y silenciosos de
forma que resulte un sistema transparente para el conductor
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g | HISTORICO

1998 2004 2010

STT 12 Generacion

Prototipo STT 22 Generacion
alternador reversible
montado sobre C2/C3

STT 32 generacion

Alternador reversible

Nueva generacion
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STOP and START 2° GENERACION

_ri_g
Trifasico = =

Composicion

ne
BCM!

CM MM CVMP ABS/ESP DAE BSI CLIM

1320 1660 7020/7800 7126 BSII 8025
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B |STOP and START 22 GENERACION

Tensor vy util de desmontaje

Rectificacion
I-STARS /

Bateria auxiliar
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STOP and START 32 GENERACION

e Europeo
Composicién P
El sistema STOP and START esta compuesto por los D Haga clic scbre los botones para descubri
siguientes elementos: las distintas informaciones,

Asistencia frenada

Embrague / Freno

Calculador Motor

Bateria

Correa

Motor de arranque
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g| CONDICIONES DE FUNCIONAMIENTO STOP and
START

El principio "Stop and Start" es poner en alerta

Fondo
Social
Europeo
el motor cuando el vehiculo esta inmovilizado
(ya sea por una parada en un stop, en un semaforo
o durante un atasco) y volver a arrancarlo
instantdneamente, de forma totalmente transparente

para el usuario

El funcionamiento se realiza con dos estrategias ligeramente diferentes, segun el
tipo de caja de velocidades: Manual o Pilotada (CMP6)

En deceleracion: En una deceleracidn o una frenada para detener el vehiculo,
el motor se situa en espera antes de la parada completa, y el testigo "ECO" se
enciende en el cuadro de a bordo

> Con CMP6: Una vez que la velocidad desciende por debajo de 8 km/h
y se pisa el pedal de freno

> Con CVM: Al pasar a punto muerto a menos de 20 km/h y al pisar y
soltar el pedal de embrague
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En fase de rearranque:

> CVMPG6: el motor se mantiene en espera mientras se mantiene pisado
el freno o, en caso de una parada prolongada, pasando a
modo neutro (para evitar una accion prolongada sobre el
pedal de freno). Al liberar el pedal de freno o al meter una
marcha, el motor vuelve a arrancar automatica e
instantdneamente de forma totalmente transparente para los
ocupantes del vehiculo

> Con CVM: El motor permanece en espera mientras la palanca se
encuentra en punto muerto y no se pisa el pedal de
embrague. El motor rearranca al accionar el embrague para
meter una marcha



g| CONDICIONES DE FUNCIONAMIENTO STOP and ‘--{*-'

: ABS/ESP

*
W Europeo

BECB

LIN
CMM CANIS BSI
.. ‘.
| ' CAN
CONFORT
DMTC

CVA




g| CONDICIONES DE FUNCIONAMIENTO STOP and

ﬁECB

Temperatura exterior superior a -5°:
Temperatura de agua superior a 30°

1 T

Cinturdén abrochado
Puerta cerrada

Europeo

ABS/ESP

Captador de T° de agua

Freno } CONFORT
DMTC Velocidad engranada (CVMP)
FSE DAE

Captador punto muerto
Captador de embrague

Visualizacion
Testigo




g| CONDICIONES DE FUNCIONAMIENTO STOP and

DMTC

LIN

CMM

Europeo

ABS/ESP BECB

LIN
CAN IS BS|

CVMP

O .? ®

4 Informacion

Desembrague
Temperatura exterior
Climatizacion RT

\ Captador freno principal (PF1) )

FSE DAE

CVA



CONDICIONES DE FUNCIONAMIENTO STOP and

: ABS/ESP

Europeo

BECB

Consumo eléctrico
CMM CAN IS L S|
| Velocidad CAN
seleccionada CONFORT

DMTC

LIN

Bomba de aceit
eléctrica

. GAe
1




CONDICIONES DE FUNCIONAMIENTO STOP and

Rearranque de motor si BECB

[Captodor de velocidad de velocidad de vehiculo
vehiculo sobrepasa
27 Km/h en CVM
CMM CAN IS L 10 Km/h en CVMP BS|
% ® o
Tensado FSE
Captador de depresion ]
de freno CAN
CONFORT

CVMP

FSE DAE

Europeo




CONDICIONES DE FUNCIONAMIENTO STOP and

DMTC

LIN

=i

Temperatura bateria

inferior a 60°

IS

Tension de los

super-condensadores
mperatura de los super-

condensadores

\

O VIVIT

o

3

s

ABS/ESP

Tension bateria
Corriente de la bateria
peratura de la bateria

Europeo

BECB

Temperatura UCAP inferior a 55°

Temperatura DMTC inferior a 75°

|

FSE

" CONFORT

DAE

Temperatura alternador inferior a 125° }

@19
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STOP and START 32 GENERACION

Vista de la parte mecdnica

Alternador
reversible

Tensores
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Elementos Parte potencia
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ALTERNADOR

Elementos

> Rotor.

Ref. captador
posicion

Imanes

Rotor alternador clasico
Colector

Polos
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ALTERNADOR

Refrigeracion
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ALTERNADOR

Rectificador / ondulador

> Captadores

Referencia magnética
captador de posicion

Captador
efecto H\all




SA PEUGEOT cmoea

Fondo
Social
Europeo

ALTERNADOR

Rectificador / ondulador

> Vista del convertidor/ondulador compuesto de sus 3 modulos de potencia:

Mosfet

Union Fase /
Estator

Electronica de
pilotaje

Conexiones
de mando
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ALTERNADOR

Rectificador / ondulador

Pilotaje de la
excitacion
1 ; —
li--
|
Diodo de
proteccion
Rotor
e # b
m Qa} _II'- — NAA " Captadores de
- - - " efecto Hall
g B <&:‘h"T ae e
. (;‘ H “'.;""z.'
U — J%-:\‘J -
& | - -
o b b
&= I o

‘ Logica de control
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Correa / tensor

Etiqueta de recordatorio de
seguridad

ALl §pe
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I ALTERNADOR

Correa y tensor

Alternador

ArddRue
1\ arrastrado

Correa sector
destensado

Correa sector
tensado

Ciguenal motor

NS
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BATERIA
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Etiquetas

> Etiqueta pegada en la tapa de la caja fusibles motor

BATTERIE ETANCHE
OUVERTUME INTERDNTE
En o d incident, consulier

‘st coswwmersmaire cul gl
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Dispositivo de Mantenimiento de la Tension

Centralizado
Implantacion plataforma 1 y 2

UCAP

Implantacion plataforma 3

DMT

Peso del conjunto: 3,5 a 3,8 Kg.
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Dispositivo de Mantenimiento de la Tension

Centralizado
Vista inferior Vista superior
Membrana de Gore-tex®

TR
»' r & 5 Ml v =3 %
{ e 4 i .
i

Tarjetas
electronicas
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ULTRA CAPACIDAD

Vista de la composicion de la ultra capacidad

A

Super
condensadores

Sonda de temperatura

Capsula Gore-tex®
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MOTOR DE ARRANQUE

Alimentacion de
potencia \




ELEMENTOS PERIFERICOS
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Sonda temperatura de agua

Sonda temperatura gasoill




ELEMENTOS PERIFERICOS
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Captador de depresion en el amplificador de frenada

Amplificador de frenada
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Contactor doble

funcion

Captador pedal de frenos

Sonda de temperatura exterior
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ELEMENTOS PERIFERICOS

Pulsador de neutralizacion "ECO OFF" con LED naranja

> LED encendida fija: El sistema "Stop and Start" ha sido
neutralizado por la accion del conductor o por un fallo en el
sistema "Stop and Start"

> LED parpadea 7s: A la aparicion de un defecto en el sistema
«Stop and Start», después, a cada accion sobre el pulsador si el
sistema esta en fallo
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ELEMENTOS PERIFERICOS

Mensajes en la Pantalla Multifuncion o en el cuadrode a b

Mensaje "ECO desactivado": por un impulso sobre el pulsador ECO
para neutralizar el "Stop and Start" o a causa de la aparicion de un
defecto en el sistema

°

Mensaje "ECO activado": por la activacion del "Stop and Start"
presionando el pulsador, si el sistema Stop and Start no estd en fallo
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Testigo ECO en el Cuadro de a bordo

> Encendido fijo del testigo: el motor ha sido parado

> 3 parpadeos sucesivos (frecuencia 1 Hz): prohibicion de
entrada en la funcion STOP

> Apagado del testigo: rearranque bajo accién del conductor

> 3 parpadeos sucesivos (frecuencia 1 Hz) y después
apagado: rearranque por accion del sistema
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Mensaje “Desembrague completamente”

Vehiculo sin pantalla Vehiculo con pantalla

Desembragar
completamente

Contador de tiempo en STOP

> Consultable con las informaciones: Consumo instantaneo y
autonomia carburante

“WFM  87.5 MHz

485 in
7.0 1100 N B

1 9 Instantane

i

ECOL)

o 5 3:04 1., W 2000k 15.00100  7:09 mins

213622 0.0 B/ -m 20°¢
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Captador de posicion de palanc

Carter CV

Palanca de
cambios

Dedo de paso

Referencia

Captador

Palanca de paso




ELEMENTOS PERIFERICOS

Parrilla de seleccidon

PSA PEUGEOT CITROEm
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Zona PM: el captador
debe necesariamente
enviar un RCO = 85%

Zona HPM: el
captador debe
necesariamente
enviar un RCO = 15%

Zona de transicion (zona coloreada en blanco): en
esta zona, el captador cambia de estado.
El lugar donde se produce el cambio de estado
puede variar en funcion de la antigliedad de la

pieza
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Captador del recorrido del embraque
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Funcionamiento carga de bateria

-




Funcionamiento del Dispositivo de Mantenimiento de Tension

Centralizado
Estado de vigilancia

LIN

ISTARS

Consumo
red

I
[
I
I
'
1
' DEM
[
I
[
I
I

AAIHHIHIHIHIIHIMIMBEBDWNM]IMAMANNNNNNNNNNN




FASES DE FUNCIONAMIENTO STOP and STA

Funcionamiento del Dispositivo de Mantenimiento de Tension

mmnmtmmgﬂ 4
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Centralizado
Alerta y ultra capacidad cargada

LIN

+ APC

ISTARS

Consumo
red

I
I
I
'
]
' DEM
|
I
|
I
I

AAERHINIHIHIHIHIAIHHIHHIIADDDIDIDI]IIAAANNINN
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FASES DE FUNCIONAMIENTO STOP and STA

Funcionamiento del Dispositivo de Mantenimiento de Tension.

PEUGEOT CITROEN | |
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Centralizado

Alerta y ultra capacidad descargada

LIN

El DC/DC
activa la
recarga

+ APC

DEM

ISTARS

Consumo
red

AAAAHHHHHHHHHHMHIHHIHHTHTHIIMIEMIIEDIEDIDIDGIGODIODIAANT
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Funcionamiento del Dispositivo de Mantenimiento de Tension
Centralizado

ler arranque con motor de arranque sin apoyo de ult  racapacidad

" El DC/DC

. bloquea la

Bateria corriente

_______ . pciocl
K2 | : [ /:
7~ : | L | :
E § E i Consumo
[ ! UCAP . ? DEM ISTARS o
K1 i 5V

LY
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Funcionamiento del Dispositivo de Mantenimiento de Tension
Centralizado
ler arranque con apoyo de la ultra capacidad

_____________ red

El DC/DC
Bateria bloquea la LIN
—————————————— - corriente
Cierre de K2 :
| k2 :
| = 1 ;
: Apertura de 1 :
: KT ! 1l
: : = ! o ISTARS | [Consumo
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Funcionamiento del Dispositivo de Mantenimiento de Te Europeo

Centralizado

Fase de recarga

ISTARS Consumo
red

AAAMHHIHHHIH I HHHIHIIMIEEIEIAEIIAINAINNNT
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Funcionamiento del Dispositivo de Mantenimiento de Te Europeo

Centralizado

Fase parada de la recarga

LIN

S

ISTARS Consumo
red

AN T T Y
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Funcionamiento del Dispositivo de Mantenimiento de Te Furopeo
Centralizado
Rearranque por el alternador reversible
A 4
‘ LIN
- - Bateria _ | _ _ _ _ ___ | _1 EL DC/DC
Cierrede k2 |1 T 7 SARAL T T bloguea la
corriente
DEM ISTARS Consumo
red
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Funcionamiento del Dispositivo de Mantenimiento de Te
Centralizado

Fase de rodaje
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PRECAUCIONES Y SEGURIDAD
Ultra capacidad
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En el cuerpo del elemento, aparecen bien visibles los simbolos de
precaucion y de seguridad.

PEUGEOT crmoé?l =

=



Fondo =~
Social
Europeo

I PRECAUCIONES Y SEGURIDAD crorcmol

Si presenta sefales de fugas, colocarlo en una bolsa
estanca y sellada utilizando guantes y mascarilla de
proteccion.

Esta previsto la utilizacion de una bolsa disponible en el
departamento de Piezas de recambio con Ref: 9985-32



PRECAUCIONES Y SEGURIDAD

Ultra capacidad

> Los super condensadores contienen ACETONITRILO

3

ACETONITRILO

> Facilmente inflamable.

> Nocivo por inhalacion, por contacto con la piel y por ingesta.
> Irrita los ojos.

> Manténgase apartado de cualquier llama o fuente de chispas.
> No fumar.

> Utilizar ropa de proteccion y guantes apropiados.

> Etiquetado Comunidad Europea (CE).
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B | PRECAUCIONES DE RECARGA

Carga de bateria con cargador exterior

Red LIN.

+ BAT
hacia Red de Abordo

"
'''''''

Cargador
bateria, alim.

-Ultra
capacidad
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PRECAUCIONES DE RECARGA

Carga de bateria con cargador exterior

+ BAT Red LIN.
Hacia Red de 4
Abordo + BA -
- BAT
0| &
Bateria
Cargador *
bateria,
alim. o 8
bateria ext.
9 Ultra capacidad
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PRECAUCIONES DE RECARGA

Carga de bateria con cargador exterior

+ BAT Red LIN.
Hacia Red de 4
Abordo + BA -
- BAT
o &
Bateria
Cargador *
bateria,
alim. o o
bateria ex

9 Ultra capacidad
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PRECAUCIONES DE RECARGA

Ayuda al arranque con bateria exterior

+ BAT Red LIN.

Hacia Red de
Abordo

Bateria

Bateria auxiliar
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Desmontaje de la correa del alternador

Utiles para el tensado

A |0194.E3

2 varillas de
bloqueo posicion
desmontaje
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Descarga de l|a ultra capacidad
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B | MANTENIMIENTO Social

1 - = [ . . E
Desmontaje de la caja del Dispositivo de Mantenimiento de
Tension Constante

Alimentacion positiva

Toma 10 vias sefales

+ Ultra Capacidad

Masa vehiculo

- Bateria
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Cadena de traccion : una familia de organos nuevos
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Modularidad : 3008 termico
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. Modularidad : 3008 HY




BASM (alterno-
démarreur HT) refroidit
par eau BT

Triphasé (diam 10
mm) BASM / HPCU

Radiateurs

Pompe a vide
électrique

Tuyaux d'eau drcuit
refroidissement

Faisceau 12V

Pompe a eau BT

Batterie HT refroidit
par air

EDTM (Machine
électrique AR) refroidit
pareau BT

HPCU (double
onduleur) refroidit par
eau BT

Triphasé (diam 10

mm) EDTM / HPCU

Train RS30 H

26




a" conector 48 vias negro "f" entrada de liquido de refrigeracién

,,b.. conec.tf)r 28 vias negro , "g" conector 28V GR (info : MEL AR)
c" conexidon de masa (vissée) .

"d" purgador h" conector 5V GR (HT : MEL AR)

"e" conector 4 vias gris "|" salida (liquido de refrigeracion)

"i" conector 5V NR (HT : MEL AV)
"k" conector TV NR (alim batterie 12V)
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HPCU

Se encarga del conjunto de la cadena de traccion eléctrica y supervisa el
calculador de inyeccion del motor térmico

El soft del HPCU integra las funciones siguientes :

™8 | 3s funcionalidades de control de la maquina eléctrica
"8 | 5 funcionalidad del reductor

™8 | 55 estrategias de confort de conduccion

"8 | 5 funcion antiarranque

"8 | 55 estrategias de seguridad

™ | 5 gestion del mando de la bomba de agua baja presidn
™8 E| diagnostico con la memorizacion de los defectos

™ | 5 gestion del par (motor térmico) y paso de marchas
8 | 5 gestion de la descarga del circuito alta tension
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Se encarga del control eléctrico de los elementos siguientes:

™ Maquina eléctrica de traccion

"8 Alternador reversible

"8 Captador de posicion (Alternador reversible)

"8 Captador de posicion de la maquina eléctrica de traction (Résolveur)
= Alimentacion (bomba a agua baja temperatura)

™ Alimentacion (solénoide de crabot)

= Alimentacion (captador de posicion crabot)

El calculador de control hybride tiene 2 etapas de potencia capaces de
suministrar la corriente de mando necesaria para el funcionamiento de la
maquina eléctrica
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Esta compuesto de 2 calculadores, nombrados HCU1 y HCU2.

HCU1 garantiza :

= VIEL AR (por lo tanto AC/DCy DC/AC)
™8 Pasarela de los datos del bus HY

™ Carga Bateria HT y BT

= T° del CDT

HCU2 garantiza :
= MEL AV (por lo tanto AC/DC et DC/AC)
= DC/DC
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" HPCU

TRANSFORMACION DE CORRIENTE
El calculador de control hybride transforma la corriente de diferentes maneras

= Durante las fases de alimentacidén alta tensidn, la tensién continua de entrada (200
V) es transformada en tension alterna a la salida (150 V a 270 V), por un convertidor

DC/AC
e Durante las fases de recuperacion de energia, la tension alterna a la entrada es
transformada en tensidon continua a la salida (200 V), por un convertidor AC/DC
— El convertidor de tension continua DC/DC transforma una tensidon que varia entre

150V a 270V en una tension de entre 10Vy 16 V

CIRCUITO DE DESCARGA

El circuito de descarga tiene dos funciones distintas, evacuar la energia eléctrica residual a
cada corte del contacto del vehiculo y evacuar esta misma energia en caso de
choque del vehiculo

En caso de corte del contacto, una energia residual puede quedar en los condensadores

— El circuito de descarga, qua esta integrado en el HPCU, permite consumir esta
energia para descargar los condensadores

e NOTA : La descarga completa de los condensadores lleva al menos 60 segundos en
condiciones normales
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CIRCUITO DE DESCARGA (cont.)

En caso de choque del vehiculo (info del airbag), es muy importante descargar el
circuito de alta tension para la seguridad de los ocupantes (y la seguridad de
la intervencidn)

o El circuito de descarga, permite consumir muy rapidamente la corriente alta
tension del vehiculo

- NOTA : En caso de una deteccion de chogue vehiculo, la descarga completa se
efectla en menos de 5 segundos (reglamentacion)

Caracteristicas Valores
Margen de tension 230 a 400 Volts
Corriente alterna max. 350 amperios

Sistema de refrigeracion Refrigeracion por agua
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B BASM (MELAV)

(1) alternador reversible alta tension "e" entrada del circuito de refri

(2) captadores de posicion "f' polea de accesorios

"a" conector 5 vias negro (HT) "g" estator (cuerpo alternador reversible)
"b" salida del circuito de refri "h" rotor

"c" conector 6V MR(capt de posicion) "i'" palier trasero

"d" conector 6V JN(PL,capt de T°C) "k" cible captor de posicidn rotor

"|" sondade T°C
"m" capot trasero (soporte capt posicion)



BASM (MELAV)

PSA PEUGEOT CITROEN l

Fondo
Social
Europeo

. CARACTERISTICAS MECANICAS

Régimen : 0 a 14500 tr/min (régimen maximo : 17400 Tr/min)

Par maximo : 52 Nm

Potencia maxima : 8.5 kW (7 kW en continuo)

Margen de temperatura : -40°Ca+ 130 °C

Presion maxima del circuito : 2,5 bar (presion en continuo : 2,1 bar)

. CARACTERISTICAS ELECTRICAS

Margen de tensién : 150 a 270 Volts
Tension maxima admisible : 300 V (en modo proteccion)

Aprendizaje de los angulos y de los flujos realizados como consecuencia
del primer arranque del MTH en fabrica



Tren RS30H ensamblado

3 variantes de trenes
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solo tren HY modular

Multibrazo type PF3, integra el motor
Elec
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B EDTM (MELAR)

(2) Resdlver

a" conector 10 vias NR (Resdlver)
"b" conector 6 vias JN (sonda de temperatura)

c" conector 5 vias NR (halta tension)
"d" rétor

e" conector sonda de temperatura
"f" rotor (Resdlver)

g" estator (cuerpo)
"h" salida de liquido de refri

j" entrada de liquido de refri
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EDTM (MELAR)

e  CARACTERISTICAS MECANICAS

- Margen de régimen motor : de 1875 a 7500 tr/min

— Par maximo : 200 Nm

— Potencia maxima : 27 kW (11 kW en continuo)

- Mergen de temperatura : de -30 a 80 °C (temperatura maxima : 90 °C)

- Presion mdaxima del circuito : 2,5 bar (presidon en continuo : 2,1 bars)

- NOTA : La velocidad de rotacion negativa corresponde al rodaje en marcha atras
y el regimen de rotacion maximo de la maquina (7500 tr/min), en torno a 120
km/h

e  CARACTERISTICAS ELECTRICAS
- Margen de tension : 150 a 270 Volts
— Tensién maxima admisible : 300 V (en modo proteccion)

— Aprendizajes de los angulos y de los flujos realizados a consecuencia del primer
arranque del MTH en linea
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B Resolver (MELAR)
Captadores de posicion (MELAV)

™8 F| resolver, integra a la maquina eléctrica de traccion, transmitiendo la
posicion angular y el sentido de rotacion al HPCU Permite una
sincronizacion precisa de la alimentacidn y garantiza una estabilidad de
funcionamiento perfecta esencialmente en casos de bajas velocidades de

rotacion

" | 3 modulacion de las tensiones de pilotaje se realiza por una gestion
precisa de 6 transistores de potencia integrados en el ondulador del

™8 F| alternador reversible no se utiliza para regimenes de rotacion bajos, el
control de posicion angular del rotor esta asegurado por tres captadores
de efeto hall de una precision inferior a la de un resdlver
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Reductor

™ (1) Reductor

™ (3) conector (solenoide de crabot)
™ (b) conector (captor de posicion)
" proveedor : GKN Driveline

Rol :

™ Desmultiplicar la velocidad de rotacion de la maquina eléctrica, en relacion a las
ruedas entrainées

= Sobremultiplicar el par transmitido a las ruedas (conjunto pifiones y diferencial)
™ Acoplar o no las ruedas AR con la maquina eléctrica (crabot de réducteur < 120
km/h)
™ F| reductor se compone de 3 elementos principales:
“ 1 conjunto pinones y diferencial
“ 1 crabot de reductor
“ 1 captor de posicidn

Proveedor : GKN
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. BATERIA HT

(1) Conjunto calculador y bateria de traccion (pack bateria NI-MH)
"A" flujo de entrada del aire fresco
"B" flujo de salida del aire caliente

a" coupe-batterie (service plug)
"b" conector 14 vias VE (cableria principal)

c" conector 4 vias NR (halta tension calculador de control hybride)
Proveedor : SANYO (Japdn)
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BATERIA HT

1 - CARACTERISTIQUES ELECTRIQUES

Désignation Valeur minimale Valeur nominale Valeur maximale
Tension batterie de traction 150 V 202 V 200 V

Capacité - 5,5 Ah -

Puissance - - 31 kw

Composicion de la bateria :

- Captor de corriente

- 168 células, divididas en 42 mdédulos
- 6 intercaladores

- 42 bus bar

NOTA : Cada médulo de la bateria de la traccion es vigilado por un calculador de control
modulo. Las 168 células de la bateria de traccion estan conectadas en serie, para
obtener una tension comprendida entre 150 Vy 270 V
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B BATERIA HT

a" seccionador bateria
"u" parte 2 de la bateria de traccién
"v" parte 1 de la bateria de traccién
"C" cadena de traccion eléctrica

NOTA : El seccionador de la bateria "a" esta representado en posicidon cerrado

El seccionador de la bateria permite poner el vehiculo en estado de seguridad en caso
de manipulaciones sobre el circuito de HT



PEUGEOT CITROEm -

Fondo
Social
Europeo

Refrigeracion Bloque bateria

1

™8 F| ventilador tiene como mision a
extraer el aire caliente que se encuentra
en el interior del conjunto calculadory
bateria de traccién

™8 | 55 baterias de traccion se caliente normalmente durante los ciclos de
recarga y de descarga

™ Un riesgo de deterioro puede conllevar una pérdida de prestaciones y de
autonomia del sistema HY en caso de sobrecalentamiento de las baterias
de traccion

™ NOTA : El tiempo de respuesta del motor del ventilador para alcanzar una
velocidad de rotacidon de 4240 tr/min es de 8 seg
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Refrigeracion Bloque bateria

El calculador de bateria de traccion se encarga del ventilador en funcion de las
siguientes informaciones :

™ Temperatura de aire a la entrada de la bateria de traccion
™ Temperatura de aire a la salida de |a bateria de traccion

™ Temperatura interna (bateria de traccién)

™8 Fstado motor térmico (activo / inactivo)

= \/elocidad del vehiculo

8 Régimen del Motor Térmico (MTH)

"8 \/elocidad del ventilador de la climatizacion

" Fstado de acoplamiento de la maquina eléctrica de traccion
"8 Corriente suministrada por la bateria de traccidn

= Modo de gestion de la energia (ZEV, AUTO, 4WD, SPORT)
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B | Refrigeracion Bloque bateria

Para asegurar el confort del utilizador, el calculador de bateria de traccion
integra una funcion de ponderacidn acustica en caso del pilotaje del
ventilador

El calculador de bateria de traccion determina un nivel de ruido ambiente
habitaculo a partir de las informaciones siguientes :

"8 \/e|ocidad vehiculo

™ \odo de funcionamiento del vehiculo
™ Régimen motor térmico

"8 \/elocidad ventilador de climatizacion

™8 En funcion del nivel de ruido calculado, el calculador de bateria de traccién
adapta la limitacion del pilotaje del ventilador de refrigeracion de bateria
de traccion en caso de activacion

NOTA : La ponderacion acustica es tomada en cuenta por el HPCU en todos
los modos de pilotaje del ventilador de refrigeracion de la bateria de
traccion
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Refrigeracion Bloc bateria

G,

-20 4

104 c

0

+10

+20

i i | L
1 1 1 e

+#0 0 10 20 30 40 50 H

+30

"G" diferencia de T°C entre la bateria de traccidn y la entrada de aire de la bateria
"H" temperatura interna (bateria de traccién)

c" zona de no activacion del ventilador
"d" zona de activacion del ventilador para post-calentamiento

e" zona de activacion del ventiladorpara proteccion térmica
"f" zona de activacion del ventilador para refrigeracion

g" zona de activacidn del ventilador para pre-calentamiento
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. Refrigeracion Bloc bateria

Para temperatura muy fria, -25°C par ejemplo, la bateria no carga, comienza a cargar a -
10°C.

En marcha, la temperatura interna aumenta alrededor 1°C/min.

Por lo tanto para este ejemplo, no va a poder comenzar a cargar hasta 15 min de rodaje.

En funcionamiento normal, el objetivo es regular la temperatura en 40/43°C.
Si la temperatura sobrepasa 45°C = Puesta en dérating ( limitacion modo eléctrico)
Si la temperatura llega a 50°C = No se recarga mas

55/60°C : Irreversible : degradacion de la bateria



PSA PEUGEOT CITROEm

IMPACTO DE LA CARGA BATERIA DE TRACCION SOBRE LOS M
DE RODAJE

Fondo
Social
Europeo

N 0% 30% 45% 87% 100%

P Q R S
O ——

1 1 ! l

W \%

"N" porcentaje de carga bateria HT

"P" zona de rearranque imminente del motor térmico

"Q" zona umbral de utilizacion de la bateria de tracciéon en modo 100% eléctrico "ZEV"
"R" zona normal de utilizacién del vehiculo hybride

"S" zona de recuperacion de energia

"W" visualizacién tablero "0 barras"

"V" visualizacion tablero "1 a 3 barras"

"U" visualizacion tablero "4 a 7 barras"

"T" visualizacion tablero "8 barras"
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™ F| objetivo es mantener el SOC de la bateria entre 20 y 90% y garantizar asi mismo la
longevidad (garantia 5 aflos o 100 000Kms)

" 30% =0 segmentos
| 87% = 8 segmentos

™ Fn modo ZEV llega hasta el 30% de SOC (descarga Maxi)
™ Fn modo AUTO llega hasta el 35% de SOC

™ Fntrada en ZEV a partir de 3 segmentos mini
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. Refrigeracion Hydraulique
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Refrigeracion Hidraulica

"™ | 3 bomba de agua eléctrica baja temperatura es de tipo turbina centrifuga
sin escobillas y esta implantada sobre el tren AR

™ | 5 velocidad de rotacion del rétor de la bomba de agua del circuito de
refrigeracion de la cadena de traccion es proporcional a la sefal de mando
recibido



4700

750

0

Refrigeracion Hidraulica
C

A

0 20

™ Régimen

" Caudal

"8 Presion de salida
" Tension nominal 13,5 Volts
™ |ntensidad

"C" velocidad de rotacién (en tr/mn)
"D" curba de sefal de mando de la bomba de agua
"E" sefal de mando de la bomba de agua en porcentaje

750 a 4700 tr/mn
4 a 6l/mn
0,05 a 0,8 bar

2,2 a 9 amperios
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Refrigeracion Hidraulica

El sistema de refrigeracion hidraulica permite mantener una temperatura de
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funcionamiento 6ptima de los elementos de la cadena de traccion siguientes

- Calculador de control hybride
- Maguina eléctrica de traccidn
- Alternador reversible

El HPCU pilota la bomba de agua baja temperatura desde el paso a "READY" del
vehiculo, para hacer circular el liquido de refrigeracion en todos los elementos

de la cadena de traccion

Para evitar toda interrupcion de circulacion del liquido de refrigeracion, el calculador

de control hybride controla en permanente su velocidad de rotacion

Caractéristigues Valeur
Capacité totale du circuit de refroidissement 3 a 3,5 litres
moteur (basse température)

Capacité du circuit de refroidissement (basse 2,30 litres
température) (hors composants)

Contenance du radiateur de refroidissement 0,29 litres

Capacité totale du circuit de refroidissement
moteur (haute et basse température)

10,5 a 11 litres
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Diagnostico de esta Linea Piloto (Unidn eléctrica serie que atraviesa ci
, ., ropeo
cada organo de la cadena de traccion)

El objetivo es garantizar que todos los elementos de la cadena de
traccion estan correctamente conectados (red 200V y 12V)

% La Linea Piloto es una linea eléctrica serie, en el caso de gue una de
ellas esté mal realizada, el mismo code defecto P1A45 (CO) sera
remontado por los 3 6rganos (HCU1, HCU2 y TBMU)




™ Test de aislamiento en linea d&hBntaje™ </ TROEN '

~ ndo

El test es realizado en cuanto la cadena de traccion hibrida esta  cia
completamente ensamblada y justo antes de la conexion de la ™"
bateria de traccion.

El test se realiza bajo 500V con el fin de detectar los defectos de
aislamiento potenciales.

El valor medido debe estar comprendido entre 2 y 3 Mohms.
R*g =T_05"F HPCU

e

K3 K3
A

g
MASSE CAISSE

Résistance mesurée = R* # R #/ RMF- yf RMEL?
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. Elementos de diferenciacion 3008 HY / 3
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Zona maletero e implantacion bateria

- Pérdida de volumen : - 12% / 3008
-377 dm3 (333 +44)




IHM

oT

Fondo =~
Social
Europeo




- :'_;PEUGEO‘T cmoea

Fondo
Social
Europeo

™ | 3 zona Carga "g" indica que el vehiculo esta en fase de recuperacion de energia
eléctrica ; en deceleracion, frenado o pie levantado

"™ | 3 zona Eco "h" indica que el vehiculo optimiza su consumo de carburante en
eléctrico, en diesel o los dos combinados. Esta zona corresponde a fases de rodaje
eléctrico asi como a fases de utilizacidn éptimas del motor diesel

™ | 3 zona Power "j" indica un aumento de la solicitacién de potencia del vehiculo
hibrido, teniendo en cuenta las capacidades combinadas del motor diésel y del
motor eléctrico
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El modo de traccion "ZEV" es un modo de traccion 100% eléctrico.
Permite los pequenos y medios trayectos, esencialmente urbanos.

Segun las solicitaciones del conductor (aceleracidn, climatizacion, ...) el modo de
traccidon pasa automaticamente de "ZEV" a "AUTO"
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El re-arranque del motor térmico se realiza en las condiciones siguientes:

™ | 5 velocidad del vehiculo sobrepase los 70 km/h
™8 | as condiciones de temperatura (aire, agua, blogue bateria)

"8 | 5 bateria de traccion no es capaz de generar el aporte de energia alta
tension (0 segmentos, es decir 30% del SOC)

"8 Altitud superior a 1500 metros
™ Demanda de arranque en cuesta (pendiente superior al 10%)
™ Regeneracion del FAP (mensaje especifico)
™8 Solicitaciones del conductor sobre :
“ |os mandos de climatizacidon/calentamiento
La palanca de velocidades o las paletas de seleccion
la molete de seleccidon de los modos hybrides
accion del push « ECO »

l
l
l
“ Pisado importante (70%) o rapido del pedal de acelerador
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El modo de rodaje "AUTO" es el modo de inicio por defecto del vehiculo, su
utilizacion debe ser prioritaria pues el sistema garantiza automaticamente las

transiciones entre el motor térmico y el eléctrico
™ Asegura un rodaje 100% eléctrico siempre y cuando las condiciones lo permitan
= Asegura el confort del utilizador durante los cambios de marcha limitando las
rupturas de par mediante la gestion de la maquina eléctrica como refuerzo del
motor térmico

Este modo privilegia la utilizacion de la energia eléctrica para conseguir una
optimizacion del consumo de carburante y por lo tanto una limitacién de emisiones

de CO2, limitando asi la polucién sonora
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SPORT

™ F| modo de rodaje "SPORT" permite al conductor beneficiarse de un maximo de
potencia solicitando el motor térmico. Los pasos de velocidad asi como la
cartografia del pedal de acelerador estan optimizados.

™ F| motor eléctrico se utiliza como complemento del motor térmico ; este modo
tiene por objeto dotar al vehiculo de mayor dinamica, en detrimento del consumo
de carburante y de las emisiones contaminantes
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4WD

"8 E| modo de rodaje "4WD", utiliza los dos tipos de traccion de manera
simultanea, para privilegiar la motricidad a baja velocidad

"8 | 35 4 ruedas son motrices, las ruedas traseras son arrastradas por el motor
eléctrico y las ruedas delanteras por el motor térmico

"8 Fste modo tiene por objeto aumentar la motricidad sobre suelo de débil
adherencia
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™8 E| HPCU transforma la energia eléctrica de la bateria de traccién (corriente
continua alta tension monofasica) para pilotar la maguina eléctrica de
traccion (corriente alterna alta tension trifasica)

™ | 3 maquina eléctrica de traccion transforma la energia eléctrica en trabajo
mecanico que arrastra las ruedas traseras del vehiculo via el reductor
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El HPCU gestiona al alternador reversible y a la maquina eléctrica de traccion

En esta fase, el motor térmico esta en funcionamiento, el alternador reversible esta en
rotacion

Para regular la corriente producida, el HPCU actua sobre el decalaje de fase de alimentacion
de los bobinados del estator del alternador reversible

La corriente alterna trifasica producida es directamente encaminada hacia el ondulador a
través de seis transistores de potencia del HPCU

El HPCU redistribuye la corriente producida de diferentes maneras :

- |3 7orriente alterna generada es redirigida para alimentar la bateria 12V via el convertidor
DC/DC

M | 3 corriente alterna generada es redirigida para alimentar la bateria HT. Esta fase de
funcionamiento interviene hasta que el nivel de carga 6ptimo se alcance
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PEDAL LEVANTADO O FRENADO, MTH no funcional
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® | 55 ruedas del vehiculo arrastran al motor eléctrico de traccion via el reductor

El HPCU redistribuye la corriente producida de diferentes maneras :

™ | 3 corriente alterna generada es reconducida para alimentar la bateria 12V via el
convertidor DC/DC

" | 3 corriente alterna generada es reconducida para alimentar la bateria HT. Esta
fase de funcionamiento interviene hasta que el nivel de carga éptimo se alcance

NOTA : Un par resistente es generado por la maquina eléctrica de traccion parecido a
un freno motor
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PEDAL LEVANTADO O FRENADO, MTH FUNCIONAL
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™8 E| HPCU no alimenta la maquina eléctrica de traccion
™ E| motor térmico esta funcional, el alternador reversible esta en rotacion
"8 E| HPCU dispone de 2 fuentes de recuperacion de energia

™ NOTA : El HPCU tiene como principal funcién la de mantener la red
funcional
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- 3008 HY - Datos clave :
3008 HYbrid4 : 1er vehiculo hybride diesel del mundo

o 200 CV maximo (163 + 37)
0 4 ruedas motrices
o Modo ZEV (0 emisiones) : En instantaneo, 3 km - 4 km de autonomia
maxi. a 50 km/h pero acumulable sobre un trayecto.
o Propulsion eléctrica disponible de manera sucessiva sobre un trayecto :
Hasta 2/3 del tiempo del motor diesel apagado enci  udad.
o Silencio total en modo eléctrico.
0 300 Nm de par delante y 200 Nm detras (No se suman totalmente,
450 Nm maxi. A baja velocidad)
a A partir de 3,8 1/100 km ciclo mixto para un crossover de 4,36 m
o A partir de 99 g/km de CO2 para las versiones mas competitivas (104
g/km 108 g/km para las versiones 18").

Esta tecnologia asocia los conceptos de « respecto del medio ambiente » y
de « placer conduccion ».
HYbrid4 : tecnologia modular adaptable sobre diversos vehiculos de la
gama garantizando un compromiso entre técnica y economia muy
satisfactorio .




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - 3008 HYbrid4d
Synthése - 092011

HYBRIDE DIESEL

S — | = N

2.01HDi FAP "163"
+ Moteur électrique 27 kW
BMPE
DWIOC HY

1937

120 (163) /3 ESD

300/1750

27 (37) /2 SO0

200/ 1290

MCP | E - € plotee

215/60R16-225/ SO R17-235/45R18

191

(1) Avec pneus 16° TBRR

299/305
85/82
* B0 3 120 kmh &n moge Drive 60/65
ECE - consommation urbaine (11100 km) 39419743
37"/30%/40
38™40% 41
5977104 ™ 1 108
7
= m— —
Largeur calsse 3u DOIGNAss / avec retroviseurs replies / geéples 1837/1910/2,113
Hawsur en onre de marche (3vec les plelns) 1638
Empanzment 2613
Porte-3-faux AV / Pons-3-faux AR 0.916 / 0,83%
Volz AV | Vole AR 16" - 1,525/1,526; 17" &t 18- 1,531/1,532
Volme de cofe utile fotal (am’) ¢ [ 3771420
Masse 3 Wdk (avec ies pieins) I 1660
SCx surtace de trainge (1) [ 0.761® 1 0.805

(2) Avecpneus 16" M+Set 17" (&) Volume de cofire s0US tabiette seion méthode VDA 210 / Ifres d'eau
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VEHICULO ELECTRICO: IMPLANTACION DE COMPONENTES
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Autonomia

Autonomia:
150 km

Este parametro dependera de:
> el perfil de uso (potencia media consumida),
> la edad de la bateria (y/o su inactividad),

> la temperatura de la bateria, por tanto, en parte, también la temperatura
ambiente,

> el uso de consumidores como la calefaccion o la climatizacion



= |
PEUGEOT CITROEN =
Fondo
Social
Europeo

Calculador de Bateria de Traccion (BMU)

El calculador de bateria de traccion tiene las siguientes funciones:

> el control de la bateria de traccion,

> la gestion de la temperatura de la bateria de traccion,

> el control de los Calculadores de Control de Célula de Bateria de
Traccion



Modulo de 4 células
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Zona de sobrecarga A
4,1V (361 V) => SOC* = 100%
__________ . =ap | Tension nominal
3,75V (330 V)
CAPACIDAD

DE LA CELULA

4

\.

Zona de
sobredescarga’ A 3,5 V (308 V) => SOC* = 0%
~
Si la bateria de traccion esta completamente descargada:
En sus bornes la tension es de 308 V (3,5 V x 88)
J




Corta-circuito (Service Pluqg)

El Service Plug separa la bateria en dos partes iguales

L

330V

280 A

-
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CONECTOR DE SEGURIDAD

Avant vehicule
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Captador de intensidad y detector de fugas

® 2

Captador de intensidad eléctrica Detector de fugas eléctricas

. Estos elementos no se pueden sustituir
# | Estan situados en la bateria de traccion
J La bateria se encuentra en un bloque sellado y hermético
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Relés de sequridad

Compresor de climatizacion (+) 4 Calefaccion (+)

1761 ;/)/ .
cy H®[2] =

[ :/)
1725 :
= 1
)
1

=0 EV_ECU

Compresor de climatizacion (-) Y Calefaccion (-)

_________

\ ' Incluido en el pack de bateria
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1 ) Alimentacion eléctrica 330 AC (3 fases)

— | i
Rodomiento

Resdlver ( 9 O*/I —

Captadorde( 8 Estator
temperatura de
fase Liquido para
refrigeracién

Eje del motor

Rotor

Masa polar

Bobinado
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Recuperacion de energia

En las fases de desaceleracion y de frenado la maquina eléctrica de traccion
suministra energia para recargar la bateria de traccion
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Funcion del resolver

El resélver permite sincronizar el rotor de iman permanente con el estator de la
maquina eléctrica de traccion
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Composicion v funcionamiento del resolver

aam Ol p—
<l

=

Régimen de rotacion . \
. S O
Posicion angular Sentido de rotacion

Composicion del resdlver:

1: Bobina de senal de excitacion
2: Bobina de senal senoidal

3: Bobina de senal cosenoidal
4: Leva
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1 sélo cambio con una desmultiplicacién de 6,066

Blogueo mecanico en posicion P
No tiene pindn de marcha atrds

PSA PEUGEOT crmoem

Aceite: DiaQueen ATF SP-IIl (aceite de baja viscosidad para aumentar la
autonomia, ref. 9979.A7, capacidad 0.75 |)

Periodicidad de cambio de
aceite

Normal Severa
100 000 kmo |40 000 km o 2
5 anos anos
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Sistema de seleccidon de marcha: palanca, cable, captadores de o] e
Palanca del mando de inmovilizacién mecanica del
Cable de mando vehiculo (posicion P de la palanca de cambio)

Captador secundario de posicion c!e Barra de reenvio Captador principal de posicion
la palanca de cambio de la palanca de cambio

No se debe modificar nunca la longitud de la barra, ya que se perderia
A la sincronizacion definitivamente de los captadores de posicion




Mecanismo interno de blogueo en posicidon de aparcamie

Lamina de blogueo

Mecanismo de
blogueo

Placa de seleccion

Barra de enlace

~rueda de
aparcamiento
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Europeo
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Funcionamiento

Vehiculo eléctrico: motores del mismo tipo que en la industria (en cuanto al
coste, fiabilidad ...)

Imposible almacenar la corriente alterna - necesidad de conversion AC / DC

Esa es la funcion del calculador de control de la maquina eléctrica durante la
fase de recuperacion de energia

Durante la fase de propulsion, el calculador genera corriente alterna a partir de
la corriente continua de la bateria para alimentar el motor eléctrico



Composicion

Fusible de |
carga

Bateria de
traccion

Conjunto de transistores de potencia
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Cargador de a

bordo / convertidor

DC/DC

Captadores de caudal de
corriente

Captador
de tension

captador de temperatura de
las fases de la maquina
eléctrica \

filtrado

Condensador de

/7

Maquina
eléctrica

EV_ECU

Circuito de
descarga

/'

/

Calculador
de vehiculo
eléctrico

™ Circuito de conversion
A/D de la senal del
Circuito de Captador de temperatura de los resolver
mando transistores de potencia
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Presentacion

El calculador de vehiculo eléctrico lleva a cabo el control eléctrico de los siguientes
elementos :

> los relés principales de la bateria de traccién

> la bomba de vacio eléctrica de asistencia a la frenada

> el motoventilador

> el encendido de las luces de freno

> el encendido de las luces de marcha atras

> la bomba de agua eléctrica

> el encendido del testigo del freno de estacionamiento en el combinado
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Presentacion

Aunque no pertenece estrictamente a la cadena de traccion, El Calculador de
Vehiculo Eléctrico (EV_ECU) interactua con el conjunto de los equipamientos
de traccion de los que dispone el vehiculo
El software del calculador de vehiculo eléctrico incorpora :

> La estrategia de regeneracion de la energia

> La estrategia del agrado de conduccion

> La funcidn antiarranque

> La gestion del mando del motoventilador

> La estrategia de refrigeracion de los componentes de la cadena de traccion

> La estrategia de carga normal

> La estrategia de carga rapida

> La estrategia de conexidn de la alimentacion alta tension (Cierre de los relés
principales)

> El diagndstico con memorizacion de los defectos
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Hay 3 formas de recargar la bateria de traccion:

> Cargarapida

> Carganormal

> “Recuperaciéon”: en las fases de frenado

Recuperacion

Conduccion

Il H; Motor m
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La carga rapida se hace con los terminales
correspondientes dotados con enchufes JARI
LV3,

De esta forma se puede cargar el 80% de la
bateria de traccion en 30 minutos,

El terminal de carga se conecta directamente a
la bateria de traccion,

El terminal de carga mantiene un dialogo
permanente con el vehiculo para cerrar los relés
de carga rapidamente y gestionar la corriente
generada a través de la temperatura de la
bateria de traccion. El didlogo se realiza por la
red CHARGING-CAN (protocolo TEPCO)
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Carga normal: caja electrdonica
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Carga normal: pistola

Via 1 o via 2: fase _
] ] Via 3: linea piloto
Via 2 o via 1: neutro

] _ Via 4: linea control cierre
Via 5: tierra
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Carga normal: precauciones a tener en cuenta

Para iniciar la carga normal es necesario que:
> el contacto esté en posicion “LOCK”;
> la palanca del cambio de velocidades esté en posicion P;

> Latemperatura de la bateria sea de entre -20 °C y 59 °C

A Nota: mientras esté conectado el cable de recarga es imposible
pasar a modo READY




CONECTOR CARGA NORMAL
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Carga normal: cargador de a bordo / convertidor DC/DC
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Recuperacion de energia

Cuando se desacelera o se frena, las ruedas del vehiculo accionan la maquina eléctrica
de traccion. La rotacion del motor crea una corriente eléctrica (recuperacion) con la que
se recarga la bateria de traccion (recorrido inverso a la traccion)

Por tanto, conducir con bastante anticipacion sirve para recuperar energia y aumentar la
autonomia

La recuperacion es indicada en el combinado por una zona azul en el indicador de
consumo/generacion de energia

Conducciéll\

Recuperacion

Motor ﬂ
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* Arauitectura electrica

MMC Responsibility HV “"_e _ «mag  CAN for EV Powertrain (B,1,2)
[ | PSAResponsibility — 12Vline/ Signal  4q«p CANPSA

12V Battery |

| ic

<o IComp-
| Fessor

Accel PedayP1U

Brake B CL:Iﬁ
: D

Box
ompeal Fompesa ]
;ide Eau i

ESP

|
L
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= 330V = 330V ~ 220V
Se— — al—

CARGADOR-CONVERTIDOR

TOMA DE CARGA
NORMAL 220 AC
=14V

TOMA DE CARGA RAPIDA

BATERIA DE TRACCION

I = 330V =
- .—.

3 BATERIA 12V e
CALCULADORES 1 BOMBA DE VACIO

REDUCTOR MAQUINA ONDULADOR
ELECTRICA b g -

ettt
Jn— 4 t'x Weted cuwlaot e
| -
. s
Cosling fam & mater b =
Pavintar

Flaanlosd wadei pamp Cnmibisne Link

= REFRIGERACION LIQUIDA

Caedmene o

CLIMATIZACION

~ 330V : Alternatif 330V
= 330V : Continu 330V
~ 220V : Alternatif 220V
= 12V : Continu 12V

CALEFACCION DE HABITACULO
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INTERVENCION SOBRE
EL VEHICULO
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Toma de

carga~_

Chasis

Caja de uniones

Ondulador

Compresor A/C

Bomba de vacio

Cargador

Reductor
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Hacia 12V Hacia Comprasar de
@ Climatizacién {2‘3 Tapa de acceso 3 Conexion Tipos da COnectones

del Ondulador ii :
Hacia Carga # u utilizados
Rapid -
‘_'E:', E' 5 :al“'; el 3 @ 21K 145 de Kostal
e @ 2 Metripack de Delphi

3 ‘eyelet" / Enlace
atomillade con recuperacion
de blindaje: 2 cables (Fositivo
¥ Negativo)

& Conector de sefial RH &

Loz conexiones L vy @ son
IFXXB.

La conexidon @ esta protegida
por una tapa de acceso

Hacia cTP @
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- LY

- -:'r

Compresor de
rlimatizarion

|
i Ii_
|

%]

1—"
]

e

g1 o

e

- El conector de la Caja de Conexiones al Compresor es del tipo Hirschmann con proteccion IPXXE -

GEOT

Fondo
Social
Europeo

258



COMPONENTES

Ondulador (MCL

DECY f DC-DC

Motor
eléctrco
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Tapa de acceso

a la conexion
atarnillada

LCable HT

Hacia el Ondulador
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Conector hacia

Ondulador
2
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Conector @ Cable hacia Toma de Carga Normal
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Hacia Mator
Eléctrico @)

Hacia lunction

Box @

Hacia QBC f
ococ &

- :'_;PEUGEO‘T cmoea
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Conector HT

Alimentacion
HT

Caja Electronica CTP
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n-::—i:
iﬂi

¥
L-!

b

#iEaz
i~ § = §

[————u! Pack Bateria 1

Cable HT

"l Il

Conectores @

Pack Bateria 2

FParte Delantera del
vefeulo
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Cubiertas de baterias

Carcasa

Farte Delantera oef

\\ refcLio
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Toama para
Carga Lenta
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Integracion en el vehiculo

Hadis parts dedariem del
welloulo

|

Ubicacion con relacion a la bateria

271



coremodil |

Fondo
Social
Europeo

COMPONENTES

Vista con tapa Vista sin tapa

AT

272



COMPONENTES

Fondo
Social
Europeo

273



Social
COMPONENTES Europeo

Bateria 12V
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